TANKERBALESETEK A TENGEREKEN

VarGa MIKLOS

Bevezetés

Az olajszallité hajok sértléseibdl adodo koérnyezeti karok az 6ceanokat és
tengereket ér6 folyamatos olajszennyezések ugyan csak csekély hanyadat
teszik ki, azonban a balesetek kévetkezményeiként bekovetkezd puszti-
tas vezetd hirként szolgal a média szamara. A nyersolajjal szennyezett
partszakaszt védSruhazatban megtisztitoé szakemberek és 6nkéntesek, az
elpusztult halak és madarak, valamint a kétségbeesetten nyilatkozo hala-
szok latvanya Ujra és ujra felébreszti benniink a felelGsség érzetét. Miért
torténik meg id6rél-id6re mindez?

A hagyomanyosan hasznalt hajozasi atvonalakon a folydk, csatorndk,
tavak, tengerek és 6ceanok egyarant szennyezédnek, a kdrnyezetkarositas
nagyobb része az olajipar megszokott, mindennapi tevékenységébdl adé-
dik. 2007-ben a vildg olajtermelése mintegy 85 millié hordd' nyersolajat
tett ki naponta, ennek t6bb mint a felét tankhajok szallitottak a célal-
lomésra.®> A legforgalmasabb kereskedelmi utvonalként szdimon tartott
Hormuzi-szoroson keresztiil 2006-ban naponta 16,5—17 millié hordéval
szallitottak Japan, az Egyesiilt Allamok, Nyugat-Eurépa, illetve egyéb
azsiai orszagok felé. A masodik legforgalmasabb utvonalon a Malaj-
télsziget és Szumatra szigete kozotti Malacca-szorosban szintén ebben
az évben napi 15 millié hordé olaj szallitasat bonyolitottak le elsGsorban
japan és kinai felvevOpiacok szamara. Szintén rendkivil forgalmas és
foldrajzi elhelyezkedésébdl adéddan népszerd utvonal a Szuezi-csatorna,
a VLCC (Very Large Crude Carriers) osztalyu oriastankereknek azonban
— mivel nem tudnak athajézni az egyiptomi atkel6n — a Szuezi-csatorna
helyett Afrika megkeriilésével kell kozlekednitik, ez nagyjabdl tizezer km-
es kertil6t és komoly tobbletkoltségeket jelent az Burdpa, vagy az Egyesiilt
Allamok felé vezet tengeri tton. Egyiptom tgy tervezi, hogy 2010-re mé-
lyiti a csatornat, igy a 22 m-s mertlési mélység, teljesen feltoltott hajok is
hasznélhatjak majd a révidebb vizi utat.” Ez egyrészt némileg tehermente-
siti a fekete kontinens partjai mentén huzodo utvonalakat, azonban tovabb
szennyezi az amugy is rohamosan romlé vizminéségt Foldkézi-tengert.

217



VARGA MIKLOS

Az Arab-félsziget és Afrika kozti Bab el Mandeb-szoros forgalma
2006-ban 3,3 millié hordé olaj volt naponta. A Kaszpi-tenger térségébdl
szarmazo olajat a tankerek a Boszporuszon keresztiil hajozzak be Dél- és
Nyugat-Eurépa kikotéibe. A Panama-csatorna tul szlk az olajszallité
hajok szamara, {gy annak forgalma 2006-ban a Boszporuszon ugyanazon
az évben atfuvarozott nyersanyagmennyiségnek csak az 6tédét tette ki,
mintegy fél millié hordényi fekete aranyat naponta.*

A tankerbalesetek azért jelentenek nagy fenyegetést a kdrnyezetre,
mert ilyenkor nagyon révid idé alatt hatalmas mennyiségl szennyezé-
dés keril a kérnyez6 vizekbe. A viz felszinén szétteriil§ olajréteg a viz
és a levegd kozott zaroréteget alkot, ezaltal megakadalyozva a levegd
oxigénjének feloldoédasat. A viz oldott oxigéntartalma csékkenni kezd,
révidesen pedig megindul az él6lények pusztuldsa. Az algak, a plankto-
nok és a moszatok egyarant nagyon kényesek a viz tisztasagara, ezért a
viz min6ségérol arulkodo, egyfajta indikator élélényeknek is tekinthetSk.
Az olaj roncsolja ezen apro6 allatok taplalékait megkots vizréteg felileti,
neusztonnak nevezett vékony hartyajat, minek kovetkeztében tomegével
pusztul a viz él6vilaga. Az algak, planktonok és moszatok nagymértékd
eltiinésével megszakad a taplaléklanc, a negativ folyamatok pedig kritikus
hatéssal lehetnek a haldllomanyra. Az olajszallité hajok balesetei tulnyo-
morészt zatonyra futds miatt kévetkeznek be. Mivel a zatonyok tObbsége
a kontinensek koézelében talalhatok, a szennyezédést a hullimok hamar
kimossak a partra, ezért a hajokat t6bbnyire igyekeznek minél hamarabb
egy elzarhaté 6bélbe vontatni. Altalaban a tankerbaleseteknél kisebb vo-
lument, am rendszeres olajszennyezéssel jar a hajotestek és olajtartalyok
tengervizzel térténd, egyébként tiltott mosasa.

A tengeri kérnyezet védelme érdekében regionalis és univerzalis nem-
zetkozi szabalyokat egyarant kell hozni. Az olajszennyezés az 1920-as
évektol kezd6dben jelentett egyre nagyobb problémat, f6ként a haldszat-
tal foglalkozé orszagok szamara, melyek id6ben érzékelték a probléma
sulyossagat. Az 1954-ben Londonban elfogadott ,,Egyezmény a tengerek
olajszennyezésének megelézésére” (Convention for the Prevention of
Pollution of the Sea by Oil) szolgalé konvencié bizonyos tertleteken
megtiltotta a szandékos szennyezést, a rendelkezést pedig 1958-ban az
ENSZ két tjabb tengerjogi konvencidja® kovette. A Torrey Canyon® 1967-
ben, Cornwall partjainal bekévetkezett balesetének hatasara 1969-ben el-
fogadott két briisszeli egyezmény a tengerszennyezés polgari jogi felelGs-
ségével, illetve olajszennyezés esetén a nyilt vizeken val6 beavatkozassal
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kapcsolatosan tartalmazott rendelkezéseket. Az ITOPF (International
Tanker Owners Pollution Federation Ltd.) elnevezést szervezet 1974 6ta
vezeti adatbazisat a tankerekbdl, kombinalt szallitokbol és uszalyokbol
szarmazo olajszivargasokrol. A vallalat a kutatasok tapasztalatai alapjan
harom kategériaba sorolta az olajszennyezéseket. Az elsé kategoriaba
a hét tonnanal csekélyebb szennyezések, a kézépsébe a hét tonnanal
nagyobb, de 700 t-nal kisebb, a legfels6bb kategoriaba a 700 t-nyi olajszi-
vargast meghaladé mértékd szennyezések keriiltek. Az ITOPF dltal be-
gyljtott adatok alapjan’, az 1974 és 2001 kozott tortént majd tizezer eset
85%-a tartozott a legkisebb szennyezési kategoriaba. A kimutatasokboél
megallapithato, hogy a 700 t-nal nagyobb olajszennyezések szama a biz-
tonsagi elSirasok szigoritasinak és a technoldgiai fejlédésnek (miholdas
navigacios rendszerek elterjedése, fejlett iranyitasi modellek) készonhet6-
en az 1970-es évekhez képest a 2000-es évekre a hetedére cskkent. 1970
és 1980 kozott atlagban 25, 700 t feletti olajszennyezés tortént évente, az
1980-as években 9,3-ra, a ’90-es években 7,8-ra, 2000 és 2008 kozott pe-
dig 3,6-ra redukalédott ez az érték®. 1970-ben, *72-ben, *75-ben, 76-ban,
"78-ban és ’79-ben is évente tobb mint 300.000 t olaj kertlt a tengerekbe,
de ’77-ben is majdnem elérte ezt a hatart a szennyezés mértéke (298.000
t). Ne feledkezzliink meg arrdl sem, hogy az Atlantic Empress 1979-es
katasztréfaja a maga 287.000 tonnds szennyezésével kiemelked6en ron-
tott a hetvenes évtized utols6 évének statisztikdjan (Gsszesen 608.000 t).
A kovetkezé évtized statisztikdja jelentSs javulast” eredményezett,
annak ellenére, hogy nagy kornyezeti karokat okozé tankerbalesetekben
ekkor sem volt hiany. A tengereket ért, egy évre vetitett olajszennyezés
mértéke csak 1983-ban haladta meg a 300.000 t-t — ,,készénhetéen” a
Castillo de Bellver 252.000 t-s szivargasainak —, harom évben (1980-
ban, 1988-ban és 1989-ben) pedig 100.000 és 200.000 t koz6tt maradt.
Az évtized azonban mar sulyos 6kologiai katasztrofat okozo tankerbal-
esettel bucstuzott az Exxon Valdez ,,jovoltabol”. Az 1990-es évek olaj-
szennyezésérol szolo statisztika hasonld képet mutat, az évtized masodik
felében azonban az el6z6 évekhez képest mar nem volt olyan év, amikor
az olajszennyezés mértéke meghaladta volna a 100.000 t-t, és ez a trend a
21. szazadban 4ltalanossa valt, melyet még a Prestige 2002-ben bekdvet-
kezett 63.000 t-s olajszivargasa sem tudott megtorni.” A statisztika ilyen
mértékd javulasa elsGsorban az egyes kormanyok és vallalatok egytittma-
kodése eredményeként elfogadott killonb6z6 tengeri egyezményeknek
és a kommunikacios rendszerek technologiai fejlédésének kdszonheto.
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A megallapodasok soraban az elsd, nagy jelentéséglinek nevezhetd
aktus az 1973. november 2-4n Londonban elfogadott, a hajokrdl szar-
mazo szennyezés megel6zésére érdekében kotott nemzetkozi egyezmény
(International Convention for Prevention of Pollution from Ships).
A megegyezés altal megfogalmazott iranyelveket 1978. februar 17-i
jegyzOkonyvével az an. MARPOL-egyezmény vitte tovabb, mely 1983-
ban Iépett hatalyba, és a mar emlitett javulast hozta az olajszennyezések
okozta koérnyezeti karok statisztikdjaban. A MARPOL-egyezményben
foglaltak értelmében az allamok kotelezettsége a szerz6dés végrehaj-
tasa, a konvencié barmilyen jellegl megsértése tilos, és a hajo felett
hataskorrel bird allam jogszabalyaiban szankcionalandé. Egy adott allam
zaszlaja ald tartozo hajé hataskére a nyilt tengeren teljeskord, egyéb
teriileteken pedig vagy a lobogdja szerinti allam vagy a parti allam bir
hataskérrel. A kik6tbi hatésagok ellendrzik az egyezmény betartasat, és
az azt sért6 szennyezésekrdl a zaszIl6 allamanak tesznek jelentést. 1982.
december 10-én, kilenc évig tart6 targyalasok eredményeként, a jamaicai
Montego Bayben, az ENSZ 1II. Tengerjogi Konferencidja alkalmaval
irtak ala azt a Tengerjogi Egyezményt (UNCLOS), mely ezt kovetSen
a tengerszennyezéssel kapcsolatos nemzetkdzi jogi szabdlyozasok ke-
retszerz6désévé valt. Az Gjabb lépeséfokot az Olajszennyezési Torvény
(Oil Pollution Act — OPA90) 1990-ben tortént elfogadasa jelentette az
Amerikai Egyesiilt Allamokban. Ennek eredményeképpen Washington
szigoru szabalyokat hozott a vizein kdzleked6 tartalyhajokkal kapcsola-
tosan és deklaralta, hogy a szennyez6t korlatlan felelGsség terheli az oko-
zott karral kapcsolatban, a buntetésre és a karmentesitésre vonatkozolag.
Az olajszalliték okozta szennyezések megel6zésére hozott harmadik
fontos nemzetkozi jogi aktus az ISM kéd bevezetése volt 1998 juliusa-
ban. Az ISM kéd olyan biztonsagi iranyité rendszert, szabalyzatot jelent,
mely konkrét eléirasokat hataroz meg a hajotulajdonosok szamara mind
hajoik, mind parti vallalataik esetében. Azéta is Gjabb és tjabb szaba-
lyozasok kertilnek bevezetésre az olajszallité hajok okozta kornyezeti
karok tovabbi csékkentése érdekében. Az Eurépai Unid szallitéhajéinak
sorabél mara mar kivontdk a szimpla hajotestd tankerhajokat, melyek
sokkal sériilékenyebbek a dupla fald olajszallitoknal. Az Egyesiilt Alla-
mok és szamos mds orszag hasonld intézkedést késziil bevezetni 2012-
tél. Az USA tulajdonaban all6 tankerhajok egyébként az 1995 és 2005
kozott bekdvetkezett, hét tonnanal nagyobb mértékl olajszennyezések
(232 eset) negyedének voltak a részesei'’, a dél-koreai z4szl6 alatt hajéz6
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tankerek ugyanebben az id6szakban 15 alkalommal (6,4%) bizonyultak
felel6snek. A balesetek szamat tekintve az el6bbi orszagok hajéit a japan
és brazil, majd pedig a német és brit tankerek kovetik a sorban. Az egyes
orszagok balesetet szenvedett hajoéinak szama természetesen nem arul-
kodik az altaluk tengerekbe juttatott olaj mennyiségérdl, vagy az okozott
Okologiai karrol, hiszen egy nagy flottanak matematikailag nagyobb az
esélye arra, hogy balesetet szenvedjen. 1995 és 2005 kozott az egyes orsza-
gok olajszallité hajo6irdl a tengerekbe juttatott olaj mennyiségét tekintve
az Bgyesult Kiralysag 4ll a vezet$ helyen, szinte kizarélag a Sea Empress
altal okozott 6kologiai katasztrofa kévetkeztében 72.360 t olaj 6mlétt a
tengerbe, mig a masodik helyet a spanyol hajok foglaljak el, a szennyezés
tobbségéért felelss Prestigenek ,,koszonhetéen” (63.000 ¢)."

A tankerhajok tobb fajtajat killonboztethetjiik meg terhelhet6ségiik
alapjan. A nagyobb terhelhet6ség nagyobb méretet is megkdvetel, ez pe-
dig meghatarozza, hogy a tankerhajé mely tengeri utakat veheti igénybe.

1. tablazat: Tankerhajé osztalyok

Tankerhajo Hossz | Legnagyobb | Maximalis | Minimalis | Maximalis
osztaly (méter) szélesség mertlés teher (t) teher (t)
(méter) (méter)

Seawaymax 226 24 7,92 10.000 60.000
Panamax 294,1 32,3 12 60.000 80.000
Aframax n.a. n.a. n.a. 80.000 120.000
Suezmax n.a. n.a. 16 120.000 200.000
VLCC 470 60 20 200.000 315.000
ULCC n.a. n.a. n.a. 320.000 550.000

Forrds: sajdt szerkesztés

Jelenleg a vilagon mintegy 90 hajét sorolnak a VLCC tankerhajo

s

tankert a VLCC hajoosztaly fels6 kategoriajaba, a 279.000 és 320.000 t
kozott terhelhetbek kozé, és csak hét olyan olajszallité van, mely még
ezeknél is nagyobb.

Torrey Canyon

A Torrey Canyon, olajszallité tartalyhajo 1959-es, egyesiilt allamokbeli
tzembe helyezésekor 60.000 t szallitasi kapacitassal rendelkezett, a hajot
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azonban késébb Japanban 120.000 t nyersolaj szallitisara alkalmassa
bévitették. Balesete idején a hajé a kaliforniai Union Oil ald tartozé
Barracuda Tanker Co. tulajdonaban volt, de a British Petroleum bérelte,
¢s libériai zaszl6 alatt kézlekedett. A hajé 297 méter hossza, 38,2 méter
széles és 20,9 méter meriilési mélységi volt. 1967. februar 19-én indult
utolsé utjara a Kuvait National Petroleum Co., Mina Al-Ahmadiban
talalhaté finomitéjabol, és marcius 14-én érte el a Kanari-szigeteket,
ahonnan Milford Haven felé indult tovabb. A hajé egy navigacios hiba
kovetkeztében 1967. marcius 18-an szenvedett hajotérést a Hét Szikla-
zatonynal a Scilly-szigetek és Cornwall partjai kozott. A hajon a LORAN
elnevezésl navigacids rendszert alkalmaztdk, aminél a szakértGk mar
akkoriban is sokkal pontosabbnak tartottak a Decca rendszert. Egy
haldszflottat elkeriilé mandvert kévetéen a kapitany vitaba keveredett
egyik beosztottjaval a hajo iranyitasat illet6en, és miel6tt nézeteltérésiiket
tisztazhattdk volna, a tanker zatonyra futott. Sikertelen kisérletet tettek a
hajé kiszabaditasara, minek kévetkeztében a dan mentScsapat egyik tagja
életét vesztette. Az illetékes brit hatosagoknak egy korabbi kisebb baleset
ellenére sem volt egységesen kidolgozott ment6terve az ehhez hasonld
esetekre, raaddsul a parti olajszennyez6désekkel sem tudtak mit kezde-
ni. A cornwalli katasztrofaelharitok, miutan a Torrey Canyon hajoteste
kettétort a zatonyon, ugy dontottek, hogy repiil6géprdl bombazzak szét
a hajot, egyszerlen felgyujtva az olajat. A baleset kévetkeztében Gssze-
sen 119.000 t szennyez6anyag 6mlétt a tengerbe. Egyéb tengeri é161ények
mellett 25.000 tengeri madar, 100.000 t alga és 35.000 tonnanyi hal
pusztult el'” a szennyezés 700 km?>-es korzetében. Az olajszennyezés
mellett a hajok és motorok takaritdsara hasznalt elsé generacids, mérgez6
oldo- és mososzerek hasznalata tovabb novelte a kérnyezeti karokat. 42
hajoérol nagyjabdl 10.000 tonnanyi ilyen oldészert szoértak az olajfoltra a
tengeren, de ezeket alkalmaztak a partot ért szennyezések eltakaritasakor
is. A haj6 tulajdonosa ellen kiadott elfogatéparancsot az tigyben eljard
brit jogasz leleményessége és a francia kormany egyiittmikodése ellenére
sem sikertlt foganatositani, bar ehhez a baleset utin négy hénappal a
szingapuri kikt6ében a hatésagok igen kozel jartak. A katasztréfa kovet-
keztében szamos kezdeményezésre kertlt sor. Ilyen volt tobbek kozott a
mar emlitett, a hajokrol szarmazo szennyezés megelézésére kotott 1973-
as nemzetkozi egyezmény mellett az 1969-es Civil Felel6sség Egyezmény
(Civil Liability Convention), amely a hajotulajdonosokra vonatkozdan
szigoru kotelezettségeket allapitott meg,.
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Sea Star

1972. december 19-én a Sea Star dél-koreai szupertanker a Horta Barbosa
brazil tankhajoval tértént Osszeiitk6zését kévetéen mintegy 115.000 t
nyersolajat eresztett az Omani-6bol vizébe. A baleset utan mindkét hajon
robbandsok voltak, igy azonnal megkezdték a legénység kimentését. Bar
a Sea Star megjavitasara még tettek kisérleteket, a tankhajé december 24-
én az 6bol fenekére sillyedt. A baleset kortilményeirdl és az azt kévetd
mentési akciorol kevés informacio latott napvilagot.

Jakob Maersk

Az 1966-o0s épitésti, 261,81 méter hosszi dan olajtanker 1975. januar
29-én a portugal Leix6es kikotjébe (Porto kdzelében) vald behajozas
kozben futott homokpadra. A Maerskline Navigation Company tulajdo-
naban 1évé6 hajo 88.000 t nyersolajat szallitott. A balesetkor bekovetkezett
robbandsok altal keltett tlz napokig égett, a 32 {&s legénység hat tagja
vesztette életét. Nagyjabol 15.000 tonnanyi olaj érte el és szennyezte be
mintegy 32 km hosszan a partokat. A baleset altal kivéaltott kérnyezeti
karok a szallitott olaj fajtija miatt viszonylag csekélynek tekinthetSk.
A takaritds els6 hete alatt mind6ssze hat elpusztult vizimadarat talaltak,
és a tengeri halallomany sem szenvedett kiillénésebb karokat, ugyanakkor
a katasztréfaelharitas koltségei mintegy 2.8 millié USD-t tettek ki.

Hawaiian Patriot

1977. februar 23-an a Hawaiian Patriot nevd tartalyhajo teljesen fel-
toltve, 99.000 tonnanyi nyersolaj rakomanyaval Indonéziabdl tartott
Honolulu iranyaba. 480 km-re nyugatra jartak Hawaii partjaitol, amikor
jelentették, hogy a hajotest boritasa megsérilt a viharban, és az olaj a
raktérbdl a tengerbe szivarog. Aznap mintegy 18.000 t nyersanyag keriilt
az 6ceanba, mig februar 24-én a hajé langra kapott és felrobbant. Heve-
sen égett 6rakon at, miel6tt teljes rakomanyaval a rakterében elstllyedt.
A legénység koziil egy ember vesztette életét. Az 6ceani aramlatok a
szennyezést Hawaii partjaitdl nyugati iranyba tivolodva oszlattdk szét,
gy az nem érte el a szarazfoldet. Mivel a szennyezés sulyosabb koérnyezeti
karok nélkdl, ,természetes” modon oszlott szét, az esettel kapcsolatosan
nem tortént jogi felel6sségre vonas.
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Urquiola

1976. majus 12-én az Urquiola tankhajé a la corunai Coruna Oil Termi-
nal felé hajézva egy vizfelszin alatti, ismeretlen objektummal ttk6z6tt,
a sériilt orr-részbdl pedig olaj kezdett a tengerbe szivarogni. A kikotdi
parancsnoksag a robbands veszélyétdl tartva az Urquiolat kiparancsolta
a kik6t6bdl, tavol a finomitotol. A sériilt tanker a vontatas kbzben ismét
megfeneklett és a hajotesten keletkezett lyuk tovabb hasadt. A kormanyos
és a kapitany kivételével a legénység minden tagja elhagyta a fedélzetet,
miutan a hajé délni kezdett. IKKét 6ra milva a hajon bekévetkezett robba-
nasban a kapitany életét vesztette. A 16 6ran at tombol6 tlzben hozza-
vetSlegesen 513.000 hordé olaj égett el, és a strt fist ellepte La Corunia
varosat. A mérgez6 fiist miatt a hajé koriil egy mérféldes kérben bizton-
sagi zonat alakitottak ki. A biztonsagi intézkedések ellenére majus 14-én
Ujabb robbanas razta meg a tankert. A hajon keletkezett sériilésen at
naponta kérilbeliil 2200 hordonyi nyersolaj folyt a tengerbe, és Gsszesen
mintegy 180-220.000 hordényi olaj szennyezte be a spanyol partokat. Egy
kisebb tankhajé méjus 21. és majus 25. k6z6tt nagyjabol 50.000 hordényi
nyersolajat szivattytuzott at az Urquiola rakterébdl, de a viharos id6jaras
miatt fel kellett fiiggeszteni a muveletet. Janius 8-an a hajo far-részét,
nagyjabdl 22.000 hordényi olajjal 8 km-rel odébb, egy védettebb helyre
vontattak. A spanyol haditengerészet, a spanyol 6ceankutatok tiltakozasa
ellenére, mintegy 2000 tonnanyi kémiai diszperzans anyagot hasznalt
tel az Urquiola roncsa koril elteriilé olaj semlegesitésére. A szennyezett
partszakaszt hénapokon keresztil, elsGsorban kézi munka alkalmazasaval
tisztitottak meg.

Amoco Cadiz

A chicagoi székhelyt Amoco vallalat Amoco Cadiz nevi tankhajoja libé-
riai z4szl6 alatt indult utolso utjara a Perzsa-6bolbél Rotterdam kikétbje
felé. 1978. marcius 16-an a tobb mint 230.000 t nyersolajat szallit6 tan-
ker a breton halaszfalu, Portsall kik6t6jét6l hat km-re futott zatonyra.
Délelstt a kormanyos a kormanyrendszer meghibdsodasat jelentette a
kapitanynak. A kormany beragadt a megadott poziciéban, a part felé ira-
nyitva a hajot. Bardari kapitany ledllittatta a motorokat és taviron, majd
tiz perccel kés6bb radion is leadta a baleseti skalan elsé fokunak szamito,
un. TTT+elzést, mely azt jelezte, hogy hajéja kormanyozhatatlannd vilt.
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A Le Conquet navigaciés kézpont 10:20-kor rogzitette a segélykérést, de
munkatarsai csak 11 6ra utan léptek kapcsolatba a hatésagokkal, akik
azonnal nekialltak felkutatni a legk6zelebbi vontatohajot. Az id6eltolodas
miatt a kapitany nem tudta elérni a hajé chicagoi tulajdonosat, ezért a
kozpont segitségével a cég genovai képviseletével probalta meg felvenni
a kapcsolatot, de nem jart sikerrel. 11:20-kor, miutan a hiba kijavitasara
tett kisérletek nem vezettek eredményre, a kapitany vontatasi segitséget
kért. 11:28-kor az Amoco Cadiztdl 13 mérféldnyire tartézkodo, 10.000
l6er6s Pacific nevli 6ceanjaré ment6-vontatohajo H. Weinert kapitany
iranyitasaval visszafordult, és felvette a kapcsolatot a sériilt tankerrel. We-
inert kapitany felajanlotta kézremikodését az ilyen esetekben szokdsos
Lloyd-formula (segitségnyujtasi egyezmények) alapjan; az Amoco Cadiz
vezet6i viszont a kivaras mellett dontéttek. Mikézben Bardari kapitany
megprobalt kapcsolatba 1épni a tulajdonossal, a hajé megfencklett. A 8-10
km/h-s er6sségl szélben szinte elkertilhetetlennek latszott a katasztrofa,
ennek ellenére a kapitany tovabbra sem fogadta el a Pacific ajanlatat,
mely végiil 14:00 utin nem sokkal kezdhette meg a megfeneklett Amoco
Cadiz vontatasat. Bardari kapitany tovabbra is tétovazott a hajé mentését
illetéen, a vontatas azonban nem allt le, s6t a tavolabb tartozkodo Simson
vontatohajé is az olajszallité megsegitésére indult. 16:00-kor az Amoco
Cadiz megkapta az engedélyt Chicagobdl, igy négy és fél oraval az els
vészjelzés leaddsa utan, elfogadta a Lloyd-féle nyilt formula alapjan tor-
ténd segitségnyjtast. A nehéz kériilmények miatt a mentés tObbszor is
kudarcba fulladt, az Amoco Cadiz motorjait pedig elarasztotta a tenger-
viz. Weinert kapitany 21:39-kor teljes erével vontatni kezdte a tankert, a
szallité hajofala azonban megrepedt, miutin mar masodjira akadt fenn
egy zatonyon, a raktérben 1évé olaj pedig szivarogni kezdett.

Ejfélkor megérkezett a haditengerészet egyik helikoptere, amely meg-
kezdte a legénység kimentését. 1:45-re a 24 £6s legénységbdl 22 embert
sikertilt evakualni, a kapitany és egyik tisztje hajnali 5-ig még a fedélzeten
maradtak. Marcius 17-én reggel 10 6ra kéril az Amoco Cadiz hajéteste
a nagy hullamverésben kettétort és 1,6 millié hordényi nyersolaj 6mlétt
a tengerbe. A hajéroncs maradvanyait végul a francia haditengerészet
semmisitette meg. A tankhaj6 tengerbe szivargott rakomanya nyugati
iranyban Pointe Saint Mathieu varosig, keleti iranyban pedig a Bréhat-
szigetig, tObb mint 400 km hosszan szennyezte be a partot. A térségben
11 évvel korabban tértént olajszennyezéshez képest az Amoco Cadizbdl
nagyjabdl kétszer annyi olaj jutott a tengerbe.
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Az Atlantic Empress és az Aegean Captain

Az Atlantic Empress 276.000 t nyersolajat szallité gbrég tartalyhajé
1979. jalius 19-én 19 6rakor Trinidad és Tobago kézelében egy viharba
kertlve utk6zott 6ssze a 200.000 t olajat szallitdé Aegean Captain nevid
olajtankerrel. Az Aegean Captain fedélzetén elszabadult tizet a legény-
ségnek sikertlt megfékeznie, igy a hajot Trinidad, onnan pedig Curacao
iranyaba vontathattak. A langol6 Atlantic Empressen julius 23-an, 24-én
és 29-én bekdvetkezett robbanasok nagyban megnehezitették a mentési
munkalatokat. A baleset 26 halalos aldozatot kévetelt a legénységbdl.
Az utkézésben megsérilt Aegean Captain egyes szamu tartalyabol és a
gbrég hajobol Gsszesen 287.000 t olaj folyt el. Augusztus 2-an a sériilt
Atlantic Empress vontatasa kézben tovabbi 26.700 t nyersolaj keriilt
Barbados vizeibe, végil a kovetkezé nap hajnalan elstllyedt a hajo.
A ment6alakulatoknak sikertilt megakadalyozni, hogy az olajszennyezés
elérje a partokat, {gy elkeriilve egy sokkal sulyosabb 6kologiai katasztrofa
bekovetkeztét a térségben. A két egymast kovets szennyezés a legna-
gyobb volt az olajszallité hajok terhére irhatok kézt. Az esetrdl azonban
hamar elterel6détt a média figyelme, mert a Mexikéi-6bdl tertiletén 1évé
IXTOC I olajkutnal bekévetkezett a torténelem eddigi masodik legna-
gyobb olajszennyezése.

Burmah Agate

1979. november 1-jének reggelén a texasi Galveston-6bol bejaratanal
Osszetitkozott egymassal a Burmah Agate és a Mimosa nevid tankerhajo,
utébbi egy kb. 2,6 méter széles és 5 méter hosszu lyukat szakitott a Burmah
oldalaba az 6t6s szamu tartaly kézelében. Az titkézés utan bekévetkezett
robbands hatasara a szivargé olaj begyulladt. Az USCG (az Egyesiilt Alla-
mok parti6rsége) azonnal értesitette a helyi szerveket, hogy kezdjék meg a
mentést. 12:30-ra a Mimosa legénységének mind a 26 tagja megmenekiilt,
a Burmah Agate 37 f6s legénységének azonban csak hat tagjat sikerilt
megtalalni. Az Utkdzés kovetkeztében nagyjabdl 48.000 t olaj kerilt az
6bol kérnyéki vizekbe. A Burmah Agate tulajdonosa vallalta a felel6sséget
az olajszennyezésért, és meghizta a Clean Water Inc.-ct a takaritasi midvele-
tek végrehajtasaval, a Smith International Inc.-et pedig a hajé kimentésére
és thzoltasra szerzédtették. A Burmah Agate 1980. januar 8-aig égett,
majd februar 1-jén feldarabolasra a texasi Brownsvillebe vontattak.
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Independentza

1979. november 15-én a roman Independentza és az Evriali olajszallitd
hajé a Boszporusz-szoros déli bejaratanal Osszelitk6zott egymassal.
Az utkézés kévetkeztében az Independentza kigyulladt, és a rakterébdl
kiszivarg6 110.000 tonnanyi benzin és olaj tébb mint két honapon keresz-
til égett az 6bdlben. A balesetben az Independentza 42 £6s legénysége
¢letét vesztette.

1934-ben csupan 4.500, 1995-ben pedig mar 46.914 haj6 haladt ke-
resztiil a szoroson, mely atlagosan évente 10%-os emelkedést jelentett
a hajoforgalom terén. Az ilyen mértéki novekedés kedvezotlen idGjarasi
kortlmények idején nagy veszélyeket rejtett magaban. A tengeri balesetek
megel6zésérél szolé nemzetkdzi szabalyozas 1972-es bevezetésével a szo-
rosban tiz csomoéra korlatoztak a hajok maximalis sebességét, 1982-ben
pedig kotelezb kozlekedési utvonalakat allapitottak meg a hajok szamara
a szoroson torténé atkeléskor.” 1994-ben bevezették a Boszporuszon
athalad6 hajok radar feliigyeletét, ez azutan drasztikusan csokkentette a
balesetek szamat. Mig 1991-ben 40, 1992-ben 39, 1993-ban 25, 1995-ben
mar csak 4, 1996-ban pedig mindéssze 2 baleset tortént.'

Castillo de Bellver

1983. augusztus 6-an a spanyol Castillo de Bellver tartalyhajé 252.000 t
nyersolajat szallitott, amikor 70 mérféldre Fokvarostdl ismeretlen okbol
tlz Gtott ki a fedélzetén. A langold hajé a szarazfold felé sodrédott, és a
hajotest a part kozelében kettétort. 24 mérfoldre a partoktol a hatsé rész,
kozel 100.000 tonnanyi nyersolajjal a tartalyaiban felfordult és elsiillyedt.
A hajotest eliilsé darabjat a mentéalakulatok nyilt vizekre vontattdk és
iranyitott robbantassal siillyesztették el. A szennyezés a megvaltozé szél-
viszonyok hatasara végiil a parttdl tavolodva belesodrédott az észak-nyu-
gati iranyu Benguela-aramlatba. Annak ellenére, hogy nagy mennyiségi
olaj kertilt az 6ceanba, a florat és faunat ért karok minimaélisak voltak.
Mintegy 1500 parzasra 6sszegyult szulat ért olajszennyezés, melyeket az
egyik partkozeli szigetrdl sikeriilt 6sszegyUjteni. A diszperzittel beszort
tertilet kbzelében néhany fokat lattak felbukkanni, de ezek valoszintleg
nem szennyezddtek be.
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Odyssey

1988. november 10-én a 65.000 t, Libiaban regisztralt, és az angol Polem
Bros. of London tulajdondban 4ll6 Odyssey 900 mérfoldre Ujfundland
partjaitol, a nyilt 6ceanon hajétorést szenvedett. A hajo segélykérd jelét
aznap késé este a dél-irorszagi Valentina kozpontnal fogtak, ahonnan
kapcsolatba 1éptek a falmouthi brit kutaté- és mentGbazissal. A baleset
helyszinére érkezG szovijet meteoroldgiai hajo, a Passat a langok miatt egy
mérféldnél kozelebb nem tudta megkozeliteni az Odysseyt. A kanadai
katonasag egyik gépe a tertlet f6lé repiilve két kiégett, tires ment&csod-
nakrol adott jelentést. A halifaxi mentésiranyité kézpont is arrdl szamolt
be, hogy nem talaltak talél6ket. A balesetben a legénység 15 gérog és 12
hondurasi tagja vesztette életét. A mentSosztag tagjai késébb gy nyilat-
koztak, hogy a roncsbdl egy 3 mérfold széles, 10 mérfold hossza olajfolt
szivargott ki.

Exxon Valdez

Az Exxon Valdez tartalyhaj6 1989. marcius 23-an, reggel 9 6ra 12 perckor
indult el az alaszkai Valdez kikotébél. Az 6bolbdl kivontattik a tankert,
majd atadtak az irdnyitast Joseph Hazelwood kapitanynak, aki azonban
nem sokkal 11 6ra utan elhagyta a hajéhidat és maganlakosztalyaba vo-
nult. A hajét automata piléta kormanyozta, és mivel a kik6tébél kivezetd
utat jéghegyek zartak el, a hajo engedélyt kapott a kik6tébe vezetd dtvonal
hasznalatara a partiérségtdl, melynek az volt a feladata, hogy szabad utat
biztositson az Exxon Valdez szamara. F6ként emberi mulasztas okozta
iranyitasi problémak miatt a hajo marcius 24-én 12 6ra 4 perckor a Prince
William-szorosnal a Bligh Reef szikldira futott.

A hivatalos jelentés szerint az Exxon Valdez 196,5 millié liter olajat
szallitott, amibdl a baleset soran kozel 400.000 t keriilt a tengerbe. Még
a katasztrofa napjan egy magan cég diszperzitet szort le helikopterérol
a szennyezett viz felszinére, de mivel nem volt elég nagy a hullimzas,
a modszer nem segitett a helyzeten, igy nem folytattak tovabb az ilyen
jelleg probalkozasokat. A mentGakeidé elsé fazisaban egy elkilonitett
olajfoltot égetéssel kiséreltek meg eltlntetni, és az olajfolt méretét ezaltal
sikertlt csokkenteni, a kedvezétlen id6jarasi koriilmények miatt azonban
ez a modszer sem volt a késGbbiekben alkalmazhatd. Folozégépekkel és
torkolatzarral lattak neki a karmentesitésnek, de mivel a f6l6z6gépek az
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elsé 24 6raban még nem tudtak készenlétbe allni, a sok olaj és a tengeri
moszat kezdte eltomiteni a berendezéseket.

Az Exxon vallalatot sokan vadoltak azzal, hogy tul lassan kezdett
hozza a teriilet megtisztitasahoz a baleset utan. A kdrmentesitést, mely-
ben 11.000 alaszkai lakos mellett szimos Exxon alkalmazott is részt vett,
hivatalosan az amerikai partiérség vezette. A sziklakkal szegélyezett part-
szakasz egyes részeit magas nyomasu forré vizzel tisztitottdk meg, ennek
kévetkeztében azonban a part mentén végig kipusztitottdk a plankto-
nokat, melyek a taplaléklanc alapjat képezték. A kiterjedt karmentesités
cllenére az amerikai NOAA (Nemzeti Oceankutaté Intézet) egyik ta-
nulmanyaban arra hivta fel a figyelmet, hogy 2007-ben is még tobb mint
96.000 liternyi olaj maradt a partmenti talajban.

Az alaszkai partokat mintegy 1500 km-es hosszusagban ért karokrol
minden részletre kiterjedéen késziltek tanulmanyok az Exxon Valdez ka-
tasztrofajanak vizsgalatakor. A legmegalapozottabb szamitasok 250.000
¢és 500.000 koz¢é teszik a tengeri madarak és 300-ra a fokak, 250-re a sasok
és 22-re a balnak elpusztult egyedeinek szamat. T6bb szazmillié lazac és
heringikra semmisiilt meg tovabba. Az el6bb emlitett karokat a térség
élovilaganak populacioi a mai napig nem tudtak kiheverni, és az Eszak-
Karolina Egyetem 4ltal végzett felmérések szerint egyes fajok populacié-
inak akar harminc évre is szitkségiik lesz a regeneral6dashoz.

1994-ben az anchoragei birésag 287 millié dollarnyi kartérités és ot
milliard dollaros bintetéspénz megfizetésére kotelezte az Exxon Ship-
ping Co.-t, ami megegyezett a vallalat akkori éves bevételé-vel. A vallalat
tObbszor is fellebbezett, mig végiil 2008. janius 25-én az Amerikai Leg-
fels6bb Birdsag a fizetendd bintetés 6sszegét 2,5 milliard dollarrél 507,5
millié dollarnyi kompenzaciés kartéritésre csokkentette. Az Exxon val-
lalat allaspontja szerint a 25 millié dollar feletti kartalanitasi pénzdsszeg
kifizetésére kotelez6 itéletek nem jogszertiek, mivel a vallalat két millidrd
dollart kéltott az olajfolt eltakaritasara, és tovabbi egy millidrdot az ahhoz
kapcsolodo polgari jogi és biintetSjogi kéltségek kifizetésére.

ABT Summer

Az ABT Summer tartalyhajé 1991. mdjus 28-an, a Perzsa-6bolben ta-
lalhaté Kharg-szigeteki terminalbdl teljesen feltoltve, 260.000 tonnanyi
nehéz nyersolajjal Rotterdam felé tartott. 900 mérfoldre jart Angola
partjaitol, amikor fedélzetén robbanas tortént. A 32 tagu legénységbdl
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Oten életitket vesztették a balesetben. A kiszivargott olajfolt t6bb mint
200 km?-es tertileten terjedt szét a hajé korul és hatalmas linggal égett.
A hajé harom napig allt langokban, miel6tt janius 1-jén elsiillyedt volna.
A roncs helyzetének meghatarozasara iranyulé késébbi kutatisok nem
vezettek eredményre. Mivel a szennyezés nagyon messze tortént a par-
toktdl, az olaj legnagyobb része valoszindsithetéen csekélyebb kornyezeti
kart okozva lebomlott a vizekben.

MT Haven

1991. aprilis 11-én 12:30-kor a Troodos Shipping tulajdonat képezé MT
Haven olajszallit6 hajo, ciprusi zaszl6 alatt, 144.000 tonnat kitevé nyers-
olaj rakomannyal rakterében Genova partjainal horgonyzott, amikor két
robbanast kdvetSen langok lepték el a hajét. Alig 70 6ra mulva, aprilis
14-én 10:15-kor a Haven mar el is siillyedt. A baleset a legénység 6t cip-
rusi tagjanak életét kovetelte, és tobb mint 50.000 tonnanyi nyersolajjal
szennyezte be a Foldkozi-tengert. A baleset idején a mentési munkalatok
a hajo6 parttdl torténé elvontatasara tett kisérletekre, és a tengerbe keriilt
olaj elégetésére korlatozodtak. A baleset utani karmentesitési munkalatok
soran a katasztrofaelharité egységek OsszegyUjtétték a kidmlott nyers-
anyagot a tengerrdl és a partrdl is. A vizsgalatok még 12 év mulva is
kimutattdk a szennyezést végig az olasz és francia Riviéra mentén, ezért
2003-ban hozzakezdtek a helyreallitasi munkalatokhoz, melyek soran el-
tavolitottdk a Haven roncsa kortl 120 km?-es korzetben, 10 cm mélyen' a
tengerfenék iszapjaba beszivargott katranyt és a roncsban maradt olajat.

A hirekben arrdl is lehetett hallani, hogy még az iraki-irani haboru
idején a tankert egy francia gyartmanyu Exocet leveg6-viz rakéta talalta
el, és nem volt alkalmas az Gjboli tizembe helyezésre. A hajot tizemeltetd
vallalat tulajdonosait, Lucas Haji-loannout és fiat, Stelios Haji-loannout
hét év bortonre, Christos Doulest, a cég korabbi igazgatojat pedig két év
négy honap letdltendd szabadsagvesztésre itélték. Az MT Haven roncsai
jelenleg Genova partjai kézelében, 33-83 méteres mélységben fekszenek
a tengerfenéken, hogy a mélytengeri bivarkodas szerelmesei szdmara
népszerl turistalatvanyossagot nyudjtsanak. Az MT Haven hajoteste 334
méteres hosszaval és 51,06 méteres szélességével jelenleg a vilag legna-
gyobb tengeri roncsa.
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Braer

1993. januar 5-én reggel 5:19-kor a lerwicki parti érséghez jelentés érke-
zett arrol, hogy a 85.000 tonnanyi nyersolajat szallit6 MV Braer tanker
motorja a norvégiai Bergenbdl Quebec felé tart6 utjan leallt, de a le-
génység nincs kozvetlen veszélyben. A hajé ekkor Sumburgh Headtdl
12 mérfoldre délre tartézkodott, de az erds, 10-11-es erdsségl szélben
délnyugat felé sodrodott. A parti 6rség mentShelikoptereket riasztott
¢és helyi vontatohajokat mozgositott. 8:50-kor a hatdsagok, attdl tartva,
hogy a hajo megfeneklik, a Horse-sziget kozelében meggy6zték a Braer
gbrog kapitanyat, Alexandros S. Gkelist arrdl, hogy tritse ki hajojat.
Az erbs északnyugati helyi aramlatok kévetkeztében a Braer végul el-
kertilte a Horse-szigetet és tovabb sodrédott a Quendale-6bdl felé. A Star
Sirius megkozelitette a Braert, kapitanya ugy dontétt, hogy megprobal
vontatokotelet régziteni a hajohoz, a kisérlet azonban kudarcba fulladt.
11:19-kor a Star Sirius megerésitette, hogy az MV Braer Garths Nessnél
zatonyra futott. A Braerbdl kiszivargott olaj beszennyezte a kornyezd
vizeket, januar folyaman sok haltetemre és Osszesen 1538 madartetemre
bukkantak a takaritasi munkalatok soran.

Sea Empress

1996. februar 15-én este a Milford Haven felé hajézé Sea Empress a
kik6t6be vezetd 6bol bejaratanal szikldkhoz csapddott, és rakterébdl olaj
kezdett szivarogni a tengerbe. A katasztréfa elsé par napja soran 73.000
t nyersolaj 6mlott ki a Sea Empress 130.000 tonnanyi rakomanyabdl,
beszennyezve ezzel a Pembrokshire Coast National Park tertletét. Az
érintett madarak 83%-a fekete réce volt, és a mintegy 15.000 egyedet
szamlalo helyi populdciénak a harmada pusztult el a baleset kévetkezté-
ben. Milford Havenben egy ideiglenes madarkorhazat is felallitottak, ahol
megtisztitottak a szarnyasokat a szennyez&déstSl. A nagy erbfeszitések
ellenére egy mérgezett madar élethossza atlagosan minddssze hét napra
révidilt le.

A legkisebb, Brit-szigetek parti vizeiben honos tengeri csillag faj
csaknem teljesen kipusztult. 250 példanyabdl mind&ssze 6tot talaltak
életben, melyek egyedszamat azutan a kutatoknak egy szapordbb tengeri
csillag segitségével sikeriilt mara kb. ezerre novelni. Kisszamu fokacsapat
tartozkodott a térségben a katasztrofa idején, nagyobb populacié nem
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szennyez6dott a balesetben, mely a partszakasz 200 km-es részét bori-
totta be nyersolajjal. A kirmentesités teljes koltsége elérte a hatvan milli6
angol fontot. A partszakasz és az élévilag teljes megtisztitasa, majd hely-
reallitdsa 6t évbe telt. A Sea Empresst megjavitottak és mas néven még
2004-ig kozlekedett a vizeken.

Prestige

A japan gyartasa Prestige tankerhajot a Bahama-szigeteken helyezték
forgalomba, egy Libéridban bejegyzett gérég cég tulajdonaban allt, de
egy masik gbrég cég tizemeltetette, és egy Svéjcban bejegyzett, amerikai
tengeri szallitmanyozasi joggal rendelkez6 orosz cég, a Crown Resources
bérelte. Tovabb bonyolitotta a helyzetet, hogy a Prestige biztositasit a
London Steam-Ship Owners” Mutual Insurance Association tarsasagnal
kototték. 2002, november 13-4an a Prestige 77.000 tonnanyi rakomanya-
val Eszaknyugat-Spanyolorszag partjainal keriilt viharba és hanykolédasa
soran a 12 tartaly egyike megrepedt. A kapitany azonnal észlelte, hogy a
hajo siillyed és értesitette errdl a spanyol mentéosztagokat. A hatésagok
felszolitottak a Prestige-t, hogy folytassa atjat északnyugati iranyba, ta-
volabb a spanyol partoktél. A portugal és a francia kik6tSk egyike sem
adta meg az engedélyt a kikotésre. A francia parti 6rség felszélitasara a
Prestige ismét iranyt valtott és déli iranyba, portugal vizek felé hajozott
tovabb. Lisszabon kirendelte a haditengerészetet is, hogy megakadalyoz-
za a tanker kozeledését. A késlekedés, és a vihar kdvetkezményeként a
helyzet sulyosbodott, mig azt jelentették a hajordl, hogy térzsének jobb
oldalabdl egy kozel 14 méteres darab szakadt le, és a rakomanyként tarolt
olaj a tengerbe 6mlik. November 19-én, reggel 8 6ra koril, nagyjabol
250 km-re a spanyol partoktdl a Prestige hajoteste kettétort és a délutan
folyaman elsillyedt. A korabbi szivargasokbdl szarmazoé olaj ekkorra mar
elérte a partokat. A Prestige g6rog kapitanyat, Apostolos Mangourast a
mentéesapatokkal nem megfelel§ egyiittmtikodés és kérnyezetkarositas
vadjaval vették Srizetbe.

A Prestige roncsaibdl naponta kézel 125 t olaj szivargott a tengerbe,
beszennyezve a tenger felszinét és a partvonalat, killénésen Galicia térsé-
gében. A tertiletet ért kbrnyezeti karok a capafajokra, a tengeri florara és a
vizi madarakra nézve egyarant katasztrofalisak voltak. Galicia tartomany
vezetése kénytelen volt fél évre felfliggeszteni a partmenti halaszatot, ez
pedig gyakorlatilag csédbe vitte a halaszokat. Galicia és a kézponti kot-
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many tobb ezer 6nkéntes bevonasaval hatalmas mozgalmi aktivitas kere-
tében tisztittatta meg a partokat, és egy évvel a baleset utdn a tartomany
tobb partszakasza kaphatott kék zaszlos mindsitést az Eurdpai Uni6tol,
mint a korabbi években. A Prestige-bdl kiszivargott olaj mennyiségérél
52016 hivatalos jelentések messze alltak a valésagtol. Miutan 2004-ben a
maradék 13.000 millié liternyi olajat sikeriilt kiszivattyuzni a roncsbol,
mar biztosan lehetett tudni, hogy tébb mint 90 milli6 liter (husz millié
gallon) olaj szivargott a tengerbe, vagyis a hajé rakomanyanak t6bb mint
80%-a. A tengeri él6vilagot ért kornyezeti karok legalabb tiz évig ki-
mutathatok lesznek. Helyi aktivistdk 2003-ban megalakitottak a Nunca
Mais (Soha T6bbé) nevl szervezetet, egyfajta kormanyellenes szinezetd
politikai platformként egy Gjabb katasztrofa elkertilése érdekében.

A balesetet kévetd években mérnékok, robotok segitségével probaltak
meg lezarni a hajétesten keletkezett rést, ezaltal napi husz literre redukalva
a szivargast. Az olajat ezutan kiilon erre a célra tervezett aluminium tarta-
lyokba szivattytuztak at, melyeket a vizfelszinre hiztak. Végiil olajlebontd
baktériumokkal teli iszapot pumpaltak a raktérbe. A muvelet koltségei
meghaladtdk a 100 milli6 eurdt, a galiciai partvonal megtisztitasa pedig
tovabbi 2,5 milliard eurdba kertlt. Az akkori eurdpai kézlekedésiigyi
biztos, a spanyol Loyola de Palacio a térténtek hatdsara elfogadtatta az
Eurépai Unié déntéshozatali szerveivel a szimpla hajétestt olajszallitok
betiltdsara vonatkozé torvényt.

2006 marciusaban a Prestige-bél ujabb olajszivargast észleltek. Ki-
dertlt, hogy a korabban becsilt 700-1300 t helyett 16.000-23.000 t olaj
maradt a roncsban, a hajétestbe pumpalt baktériumok pedig elkorrodal-
tak a hajotorzs lemezét, ezért a hatdsagok gyors beavatkozast sirgettek,
nehogy ujabb katasztrofalis szivargas kévetkezzen be.

COSCO Busan

2007. november 7-én az oaklandi kik6tébdél indult utjara a Hong Kong-i
Fleet Management Ltd. altal tizemeltetett COSCO Busan nevid konténer-
hajé, mely a strt kdédben reggel 8:30-kor a San Francisco-i Oakland-6bol
hidjanak Gtko6zott. A hajotest bal oldala felszakadt, és 220000 liter IFO-
380-as tizemanyag folyt az 6bdl vizébe. Kalifornia allam kormanyzoja,
Arnold Schwarzenegger szikségallapotot hirdetett és a helyszinre érke-
zett, hogy megtekintse a tisztitasi munkalatokat. Barbara Boxter szenator
¢és Gavin Newsom polgarmester egyarant kritikaval illette a parti érséget,
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mivel a kezdetben altaluk megbecsilt olajszennyezés mértéke meg sem
kézelitette a ténylegest. 2007. november 30-an az Egyesiilt Allamok kot-
manya polgari pert inditott a hajo és annak kapitanya ellen. 2008. jalius
23-an a szovetségl tigyészség vadat emelt a Fleet Management Ltd. ellen.
A vademelés hat pontot tartalmazott a rakomany dokumentumainak
meghamisitasaval, a szévetségi nyomozas hatraltatasaval, valamint gon-
datlan kezelés vétségével kapcsolatban.

2008. oktober 23-an a Kaliforniai Hajézasi Bizottsag nyilvanossagra
hozta 18 oldalas jelentését, mely szerint a baleset John Cota kormanyos
sorozatos hibainak a kévetkezménye. A jelentés szerint a kormanyos hét
stulyos hibat kdvetett el, tébbek k6zott elmulasztotta az ttvonal digitalis
térképének alapos atnézését, valamint a latasi viszonyokhoz képest nem
biztonsagos sebességet megvalasztva hajozott.

Az SS Cape Mohican altal 1966-ban okozott silyos szennyezés utan
a COSCO Busan esetét tekinthetjiik a legstlyosabbnak a San Francisco-
6bolben. Az olaj beszennyezte a félsziget északi partjait, beleértve a Gol-
den Gate Nemzeti Park védett partvonalat, Ocean Beachet és a Marin
Headlands teriiletét. T6bb mint 6tven nyilvanos strandot kellett lezarni, a
turizmus komoly karokat szenvedett. 1856 elpusztult madarat gyGjtéttek
Ossze és harom tengeri eml6s tetemére is rabukkantak'®. Az 6bodlben é16
emberi egészségre karos szintjét allapitottak meg, ezért a haldszati és
rakasz szezon kezdetét is hetekkel el kellett halasztani.

Konkluzid

A felsorolt olajszallité hajok baleseteinek példdjan igyekeztem érzékeltet-
ni, hogy milyen események vezettek az utébbi negyven év legsilyosabb
olajszallit6 katasztrofaihoz. A balesetek kétleggyakoribb kivalt6 okakénta
kedvezétlen idGjarasi korulményeket, illetve személyi mulasztast, emberi/
vezetSi alkalmatlansagot jel6lhetjiik meg. Azokban az balesetekben, me-
lyekben az imént felsorolt Osszetevok egylittesen voltak jelen, a tragédia
elkeriilhetetlen volt. Taldlunk eseteket, amikor a kapitany tétlensége ve-
zetett a helyzet sulyosbodasahoz, de ez legtdbbszor abbdl adédott, hogy
bar a felelGsség a kapitanyt terhelte, a hajé tulajdonosanak beleegyezése
nélkil, nem mert anyagilag kedvezStlen dontést hozni abban a tudatban,
hogy bizonyosan elvesziti allasat és munkaltat6ja akar még kartéritési pert
is indit ellene. Annak ellenére, hogy a ’90-es évekre a bevezetett intézke-
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dések, illetve a technika fejlédésének kévetkezményeként javult a hajézasi
baleseti statisztika, valos 6kologiai katasztrofat okozoé szerencsétlenségek
tovabbra is torténnek mind a mai napig. Problémat jelent, ahogyan az a
felsorolt példakbdl is kitnik, hogy a tankhajo ,,hivatalos” okmanyaiban
szereplé szarmazasi hely, tulajdonos, a tulajdonos székhelye, legénysé-
gének Osszetétele és zaszlaja sok esetben nem egyezik meg a valoésaggal.
A hajék hamis papirokkal térténé tizemeltetése még egy ideig kibuvot
jelenthet a hatalyos jogszabalyok betartasa alol a vallalatok tulajdonosai
szamara. Annak ellenére, hogy az emlitett valtozasok kévetkeztében a
balesetek megel6zéséhez sziikséges jogi keretek és technikai feltételek
mara mar adottak, a bekévetkezett balesetekkel kapcsolatos felelGsségre
vonas terén, illetve az érintett vallalatokkal szemben megitélt kartérités
tényleges kifizetésének tigyében szamottevé valtozas a gyakorlatban nem
kovetkezett be. Az tzemeltetd felel6sségének megallapitisa megtorténik
ugyan, de az adott jogi kereteken beliil azonban sok esetben nem lehet az
okozott karral aranyban all6 kartérités kifizetését elérni. A civil szerve-
zetek fontos nyomasgyakorlo szerepet kaphatnak, amennyiben képesek
egylitt demonstralni a szennyez4 ellen és bojkottalni a jogi felelGsség alél
kibavo vallalatok benzinkutjait, képesek olyan profittél megfosztani az
adott vallalatokat mely aranyban allhat a biintetés Gsszegével.

A civilek szerepvallaldsat amugy sem lehet eléggé kihangsulyozni,
hiszen a balesetek tébbségében aktivan részt vettek a karmentesitési
munkalatokban. A civilek 6nmagukban persze altaldban nem képesek
megvaltoztatni a nagyvallalatok gazdasagi stratégiait, viszont lobbyere-
jiket latba vetve befolyasolhatjak kormanyuk érdekeit és hazajuk szaba-
lyozasat. A megel6zés terén persze kevésbé valésul meg a kormanyok
kooperacidja, holott a szennyezédés nem all meg az orszaghataroknal.
A katasztrofaelharitas és karmentesités esetében mar tlizoltas folyik és az
egylttmikodés csupan az adott probléma terén alakul ki. T6bb esetben
lattunk arra példat, hogy a katasztréfa elharitasakor a hivatalos szervek,
nem kornyezetbarat anyagokat alkalmaznak (bizonyos esetekben a civil
szakértOk tiltakozasa ellenére), s6t egyes helyzetekben kifejezetten ,,di-
lettans” hozzaallassal, mas orszagokban tapasztalt gyakorlattdl teljesen
eltérben, elavult eszk6zokkel és moédszerekkel probaltak megakadalyozni
a szennyezés tovabbterjedését.

A tendenciak szerencsére pozitiv iranyba hatnak, a nemzeti kor-
manyokat mindéssze ,,noszogatni” kell, hogy kévessék a mar meglévé
nemzetkdzi trendeket. Addig is, amig ez meg nem térténik, fel kell hivni
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a média és a lakossag figyelmét az olyan vallalatokra, amelyek korrupcio,
tuzleti cselek, kihelyezett leanyvallalatok, ezaltal lokalis jogszabalyok, vagy
joghézagok kihasznalasa dtjan probaljak meg kikeriilni a fennallo, tenge-
reink és partjaink tisztasaga felett 6rk6d6 nemzetkdzi egyezményeket.
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