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Bevezeto

Az els6 vilaghaborut lezaro trianoni békeszerzodés megtiltotta Magyarorszag szamara az 6nalld
légierd felallitasat és fenntartasat, igy az orszag katonai szempontbdl rendkiviili hatranyba kertilt
még a kisantant allamaival szemben is. A magyar politikai és katonai elit azonban kezdetektdl
fogva igyekezett a békediktatum tiltd rendelkezéseit kijatszani. Els6 1épésként javasoltak, hogy a
leszerelt katonai légieré polgari 1égi forgalomként miikddjon tovabb, a légierd feliigyeleti
szerveként pedig a Kereskedelemiigyi Minisztérium 37. osztalyat biztdk meg.! Ennek az
intézkedésnek koszonhetéen az 1938-ig terjedd id6ben a magyar légierd torténetének fObb
dokumentumait az Ipari és Kereskedelemiigyi Minisztérium iratai kozott talaljuk meg.

Az 1930-as évek politikai valtozasai, a status quo fenntartdsdban nem érdekelt Németorszag és
Olaszorszag egyre erdsodo kozép-europai €s vildgpolitikai befolyasa térségiink politikai és katonai
viszonyaiban is jelentds valtozast idézett eld. A magyar honvédség 1936-t6l egyre tobb pénzt
kovetelt a 1égierd, s altalaban a haderd fejlesztéséhez, amit a magyar politikai elit minden esetben
akceptalt. A kisantant allamok pedig német és részben olasz nyomdsra 1938. augusztus 22-én
Bledben elismerték Magyarorszag fegyverkezési egyenjogiisagat és hozzajarultak az 0Onalld
magyar légierd nyilt felfegyverzéséhez.2 A magyar katonai vezetésnek ezt kovetden el kellett
dontenie, vajon hogyan ¢és milyen forrasbol latnak hozza a 1égierd felszereléséhez. Felvetodott az
0nallo magyar repiilégépipar megteremtése is, azonban a sziikos hazai pénziigyi forrasok, valamint
a behatarolt miiszaki lehetdségek miatt ez nem volt kivitelezhetd. A novekvd politikai és
diplomaciai fesziiltségek és a kozelgé haboru miatt a magyar 1égieré és légvédelem gyors
felfegyverzésére volt sziikség, ezt pedig csak kiilfoldi forrasokbdl lehetett megoldani. A magyar
diploméciai torekvésekkel parhuzamosan a magyar honvédség eldszor az olasz repililégépek
beszerzését favorizalta, az olasz hadiipar azonban a sajat 1égierd felfegyverzése mellett nem tudta
volna teljes egészében kielégiteni a magyar igényeket. gy viszonylag koran, mar 1938. észén
nyilvanvalova valt, hogy a magyar légieré megerdsitése csak német gépekkel valdsithatdé meg. A
katonai vezetés a magyarorszagi gyarak koziil a csepeli Weiss Manfréd Miiveket, a Ganz
Gépgyarat, a MAVAG-ot, valamint a gyéri Magyar Vagon és Gépgyar RT-t tartotta alkalmasnak
repiilégépek javitasara, a késobbiek soran pedig akar a repiilogép gyartasara is. Tanulmanyomban

a Magyar Vagon ¢és Gépgyar és a Potsdamban székeld Arado Repiilégépgyar Részvénytarsasag
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A javitasi licencszerzodés megkotése az Ar 96-os gépekre vonatkozéan

A Magyar Vagon és Gépgyar Rt a német repiildgépgyarak koziil a Focke-Wulf gyarat kdvetden az
Arado Repiilégépgyar Részvénytarsasaggal keriilt kapcsolatba a Magyar Kirdlyi Honvéd Légierék
Orszagos Parancsnoksaganak a kozvetitésével. Az Arado 96-os iskola-és gyakorldégépek alaptipusa
eldszor 1938-ban repiilt Magyarorszagon. A gép teljes fémfelépitésti volt, torzse pedig félhé;
szerkezetll és ovalis keresztmetszetli. Az ismert iskolagép szdrnyat harom részre osztottak, két ,.I”
fotartoval. Az Arado 96-os gép ,,A” altipusa Argus AS-10 C nyolchengeres motorral jart, a ,,B”
altipusaba azonban mar a 12 fiiggd hengeres Argus AS-410 V motort szereltek. A ,,B” altipusnal a
torzset is meghosszabbitottdk, s a szarny kozelében 7,9 mm-es géppuskat is beszerelteks.
Az Ar 96-os gép B viltozata ezért mar nem iskola és gyakorlogépnek, hanem masodfoka
kiképzdgépnek mindsiilt. Az elsd valtozatot 1938. ota, addig a masodik valtozatot 1940. ota
alkalmaztak a magyar honvédségnél.* Az Arado repiil6gépgyar székhelye egyébként Potsdamban
volt, néhény részlege (pl. ¢épitési iroda) azonban Brandenburg-Havelban miikodott.
A cég 6 tamogatojaként a Reichsbank-Girokonto Potsdam, a Dresdener Bank, valamint a Bank
der Deutschen Luftfahrt A.G. lettek feltiintetveS. Mieldtt a szerz6dés részletes ismertetésébe
kezdenék, érdemes elgondolkodni azon, mi motivalhatta a Légier6k Orszadgos Parancsnoksagat,
illetve mi motivalhatta a német hadvezetést és Onmagaban a német gyarat a szerzddés
megkotésekor? Magyarorszag szamara 1940-ben elsdsorban a Romaniaval ¢lez6dé konfliktusa
miatt valt sziikségszerlivé a 1égierd fejlesztése. Az Arado Ar-96 tipusti gyakorlo- és futargépek
aranylag konnyen kezelhetéek voltak, s a Magyarorszagon mar ismert iskolagépek a pilotak
korében is nagy népszeriiségnek orvendtek. A Magyar Honvédség eldszor 1939-ben rendelt hat
darab Ar-96/A tipusi gépet, 1940-ben pedig Gjabb 30 darabot igényeltek beldliik. M. Szabd
Miklés szamitasai szerint 1940. szeptember végén 33 darab Ar-96-os iskolagépe volt a
honvédségnek.6 A hadvezetés szamara célszeriinek tiint, hogy ezeket a gépeket hazai gyarban
tudjak javitani. Erre a feladatra a mar magyar és olasz gépeket is javitd gyori gyar alkalmasnak
tlint. A német hadvezetés pedig a hadiipar decentralizalasanak keretében a mar kevésbé korszerti,
de még mindig hasznalatos gépek javitasat, s majdani gyartasat igyekezett a Németorszaggal
szovetséges allamok teriiletére kitelepiteni. Az altalam mar publikédlt Focke-Wulf, valamint a

késébb megkotott Messerschmitt szerzédéshez képest itt annyi eltérést talalunk, hogy ez csak

3 Repiilési lexikon, Foszerkeszté Szabo Jozsef. Akadémiai Kiado Budapest 1991, 50. o.

* Kenneth Munson, A II. vilaghaboru repiildgépei. Miiszaki Kiadé Budapest, 231. o.

> Gy6r-Moson-Sopron Megye Gy6ri Levéltara XI. 15. A Magyar Vagon és Gépgyar Repiilégép
osztalyanak iratai Me és Arado levelezések 1941-1944. Rep-971.

M. Szabo, i. m. 59. o.



javitdsi, s nem gyartasi licencszerzoédés volt. A tervek kozott egyébként szerepelt a
repiilégépgyartds megteremtése is, ezt azonban az 1941-ben megkdtott Messerschmitt gyartasi
szerz0dés meghiusitotta. Az Arado-szerzédésben elsdsorban abban allapodtak meg, hogy a
Légier6k Orszagos Parancsnoksaga a kizarolagos jogosult a Magyarorszagon miikodd Ar 96-os
iskolagépek javitasara. A javitast csak Magyarorszagon székeld lizemben lehetett végrehajtani,
amirdl a licencad6ét kotelesek voltak értesiteni. A javitas mellett a licencadé engedélyt adott a
licencvasarlonak bizonyos alkatrészek utan gyartasara is, szigorutan megkototték azonban, hogy az
eldallitott alkatrészeket csak Magyarorszagon haszndlt gépekbe lehetett beszerelni, s azokat csak
az orszag terililetén lehetett forgalmazni. Az Arado repiildgépgyar kotelezettséget vallalt, hogy a
javitasi munkalatokhoz és az utan gyartashoz sziikséges tervrajzokat ¢és szerkezeteket
Magyarorszag rendelkezésére bocsatja. A Magyarorszdgon rendelkezésre nem allo nyersanyagokat
¢és alkatrészeket viszont kizarolag Németorszag teriiletérdl lehetett beszerezni. Mivel hazdnkban
akkoriban még gyermekcipdben jart a repilildgépgyartas, ezért az itteni miiszaki személyzetnek
sziiksége volt a németorszagi tapasztalatok megszerzésére. A szerz0dés soran az Arado vallalta,
hogy ausztriai lizemében fogadnak magyar miiszaki személyeket a munkafolyamatok betanitasara,
esetleg német szakemberek is jonnének magyarorszagi lizemekbe, akik a repiilégépgyar
berendezésében, valamint a szakszemélyzet kiképzésében is részt vennének. A szerzddés kotelezte
az Arado repllégépgyarat, hogy a gépek gyartasanal eléallt valtoztatasokrol a Légierdk
parancsnoksagat, illetve a javitasban részt vevo magyar lizemet is kotelesek értesiteni. A szerzodés
a licencado6 eldzetes engedélyével lehetdvé tette a leendd magyar gyarnak az alkatrészek eldallitasa
soran a korszerlisitdé moddositdsokat, ezen atalakitdsok azonban nem valtoztathattdk meg a
repiildgép menettulajdonsagait. A segédletek egy részét a licencadd ugyan ingyen bocsatotta
rendelkezésre, a tervrajzok, segédletek tObbségéért azonban a német-magyar elszdmolasi
egyezmény keretében kellett fizetni. A Focke-Wulf gyarhoz hasonléan az Arado is kihasznalta a
magyar hadiipar rdszorultsagat, s igyekeztek a rendelkezésre bocsatott dokumentumokért a lehetd
legmagasabb arakat kicsikarni. A licencvasarlé szamara a szerz6dés nagyon szigoruan eldirta,
hogy a repiil6gép miszaki adatait, az alkatrészek miiszaki rajzait, valamint a segédleteket titokban
kell tartania. A szerz6dést a Magyar Kiralyi Honvéd Légierdk Orszagos Parancsnoksaga és az
Arado repiil6gépgyar 6t évre kototte meg. A szerzodésbol eredd jogokat €s kotelezettségeket az
Arado repiil6gépgyar beleegyezésével egy harmadik félre is at lehetett ruhdzni. Ez meg is tortént a
késobbiek soran, hiszen a szerzddést a Légierdk Parancsnoksdga azonnal a Magyar Vagon és
Gépgyarra ruhazta. Az egyezményt a Légier0k Parancsnoksaga részeérdl vitéz Banfalvy Istvan, mig

az Arado repiildgépgyar részérél Heinemann és Haac mérnokok irtak ala.” A szerz6dés alairasanak
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pontos datuma a Magyar Vagon és Gépgyar irataibol napra pontosan nem 4allapithatd meg,
azonban 1940. oktéber 16-an a gyori gyar mar elkiildte a megrendelést Németorszagba a
javitashoz nélkiilozhetetlen alkatrészek beszerzése céljabol. Igy Kovats Lajos hadtorténész

megallapitasahoz csatlakozva a szerzddés alairasat 1940. oktoberének elejére datalnam.8

Nehézségek a szerelési munkalatok megindulasa koriil

A szerelési munkalatok gyors meginditasat azonban tobb tényezd is hatraltatta. A Focke-Wulf és a
Messerschmitt kapcsolatokhoz hasonldéan a megrendelt tervrajzok, alkatrészek, valamint az épitési
segédletek és tizemi eszk6zok is jokora késéssel érkeztek meg Gydrbe.? Az épitési eszkdzok és
tizemi segédletek hidnyaban pedig a szerelési munkélatokat nem lehetett megkezdeni. Az elsd
alkalommal megrendelt alkatrészek listajat tobb szempontbdl is érdemes attekinteni. Egyrészt
megtudhatjuk az egyes alkatrészek német birodalmi markdban kifejezett arat, masrészt a
megrendelt és leszallitott tartozékok listajabol kideriil, hogy a Magyar Légierd alkalmazdséban allo
Ar 96-o0s tipusu repiilégépeknek melyek voltak a leggyakoribb hibail0. A Raba altal 1940. oktober
16-an igényelt alkatrészek elsé csoportja 1941. januar 29-én, tobb honapos késéssel érkezett meg
Gyorbe a 30 napos szallitasi hataridd helyett. Ebben a szallitmanyban ( a részletes felsoroldsra nem
vallalkozom) két darab vezetd és megfigyeld fedél, tiz-tiz darab bal- és jobboldali kerékvilla, tiz
darab féktarcsa, 6t légcsavaremeld, harom komplett sarokkerék, hat darab Argus labfék érkezett
tobbek kozott. Az Osszes megrendelt aru értéke 3.786,557 birodalmi markaba keriilt, amelynek
felét az atvétel utan azonnal fizetni kellett, a masik felét pedig harminc napon beliil kellett
rendezni.ll Az 1941. marcius 31-i Potsdambol érkezett levélben az Arado még a szallitasi
terminusok megszabasara is vallalkozott, ezeket az idopontokat azonban lehetetlen volt tartanil2.

Nehezitette a munkalatok meginditasat az a tény is, hogy Németorszagbol sok esetben hibdsan
érkeztek a potalkatrészek. Egy 1941. februar 11-én kelt levélbdl példaul megtudjuk, hogy az elsd
¢s hatsé rad a bal oldali szarnynal megrepedt, a badoglemez torétt allapotban érkezett, s tobb
alkatrésznél hidnyzott a hevederszog. A Magyar Kirdlyi Honvéd Légierdk Parancsnoksdganak

kiszall6 szakemberei a szarnyburkoldsnal az acélheveder helyett krom-molibdén tartalmu
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acélheveder hasznalatat javasoltak.l®> Az imént emlitett hibakkal a késdbbiek soran is tobbszor
taldlkoztunk. 1941. julius 4-én a Vagongyar repiilogépgyartd részlege ujfent jelezte, hogy a
repiilégép elsd és hatso torzsénél is eléfordulnak tobb esetben hibak az ovhajtoka, az dvszoglet,
valamint a palldlemez miatt. A gyar szakemberei ismételten javasoltak az 6vszdglet megerdsitését,
a pallolemezeket pedig kiegészitd lemezekkel kivantak helyettesiteni.* A moddositasok csekély
hanyadat a németek ugyan elfogadtak, a torzson eszkozolt valtoztatasokkal azonban nem tudtak
azonosulni, hiszen ezek az atalakitasok mar befolyasolhattdk volna a gép repiilési tulajdonsagait
is.15 Az 1941. szeptember 26-an a Magyar Vagon-¢s Gépgyar teriiletére érkezett iranyito-€s
megfigyeldfiilke tivege torott allapotban érkezett, ezért azt nem lehetett volna beépiteni a javitando
repiilégépbe. A levelezésbdl azonban az is kideriilt, hogy az tiveg a szallitas soran sériilt meg.16

A munka megindulasat hatraltatta még a segédeszk6zok, miiszaki leirdsok kései megérkezése is.
A segédanyagok egy részét marcius 6-an kapta meg a gyori gyar, a f6 muszaki adatokat és
hasznalati utasitast is tartalmazo repiilogép kézikonyv pedig csak marcius 21-én keriilt a miiszaki
személyzet kezébe.17 A repiil6gép javitd mérnokok sokszor panaszkodtak a miiszaki ujitasok kései
megérkezése miatt is. Az itteni hidnyossadgért azonban nem lehet csak az Arado céget hibaztatni,
eléfordult ugyanis olyan eset is, hogy az ujitasok listajat a Légier6k Parancsnoksaga bocsatotta
késoén a gyar rendelkezésére.

A ,,B” valtozati gépek gyartasara vald attérésrol a l1égierdk parancsnoksagat és a Magyar Vagon-
és gépgyarat ugyan értesitették az Arado cég részérél, a moddositott tervrajzok ¢és az 10jitashoz
szilkséges segédanyagok azonban késve érkeztek meg Magyarorszagra. Igy példaul a térnyomas
méronél, a kikapcsold szelepnél, a tolt6 agyunal, valamint a tamasztogylriknél bevezetett
modositasokrol még 1941. marciusaban sem érkezett meg az értesitésls,

A két gyar kozotti egyiittmiitkddésnek azonban volt olyan tertilete is, ahol a licencadé német cég
pontosan eleget tett a szerzddésben vallalt kotelezettségeknek. A szerzodés megkotését kdovetden a
gyOri gyarbol tobb mérndk is kiutazott Németorszagba, s egy 1941. februdri Osszesitésbol
megtudjuk, hogy az Arado kiilonb6z6 részlegeinél 0sszesen 122 magyar allampolgart fogadtak, s
azokat a szerelési munkalatok betanitasan tul a gépek menettulajdonsagaival is megismertették.1®
A betanitott szakemberek részére segédanyagot is adtak a németek, ezért azonban a Légierék

Parancsnoksaganak 51844, 20 birodalmi markat kellett fizetni.20 A repiilégépen eszkozolt
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valtoztatasokat tartalmazod tervrajzokért és miiszaki leirdsokért ugyancsak szép arat kértek az
Arado szakemberei a Magyar kiralyi légier6k orszagos parancsnoksagatol. Az 1943. julius 18-an
elkiildott teljes alkatrészlistaért, a fél alkatrész listaért, valamint a nyersanyag listdért pedig a
magyar hadvezetés 500 birodalmi marka értékben fizetett.2! Eldfordult olyan eset is, hogy az
Arado cég teljes alkatrészlistat bocsatott a Magyar Vagon-és Gépgyar rendelkezésére, s ezek koziil
kellett a gydri gyar vezetésének a sziikséges darabokat kivalasztani. A német cég kiilfoldi
kapcsolattartassal foglalkozo iroddja itt még arra is vallalkozott, hogy az alkatrészek

kivalasztasaban, majd a szerkezetek gépekbe valo beépitésében szakmai segitséget is nydjtanak.22

Az Arado 96-o0s gépek szallitasa Magyarorszagra

Tanulmanyom elején mar emlitettem, hogy a magyar honvédség elészor 1939-ben rendelt hat
darab Ar 96/A tipusu gépet a magyar légierd részére. A gépek megbizhatosdganak, konnyl
kezelhetdségének és a Magyarorszag szdmara aranylag elérhetd aranak koszonhetden 1941.
oktober 9-én a Honvédelmi Minisztérium 55 darab Ar 96/A tipust gépet rendelt a cég potsdami
telephelyérél23. A gépeknek a szerzddés értelmében 1942. marcius 31-én meg kellett volna
érkeznilik, azonban az angolszasz légierd gyakori németorszdgi bombatdmaddsai miatt el6allo
szallitasi nehézségeknek koszonhetéen azok jokora késéssel érkeztek meg Magyarorszagra.
Az elso iskolagép még 1942. februar 13-an megérkezett, utana azonban hosszabb idét kellett varni
a szallitmanyok érkezésére. A késdbbiekben aprilis 13-4n, majus 4-én és majus 5-én két-két, majus
19-én és majus 22-én egy-egy darab, jinius 10-én pedig harom darab repililégép érkezett a
szombathelyi reptérre. Augusztus 12-én még egy iskolagépet atvett a magyar légierd, azt kdvetden
azonban az Arado cégtél mar Ujabb gépek nem érkeztek  Magyarorszagra.
A Honvédelmi Minisztérium levelébdl egyébként az is kideriilt, hogy a gépek darabja 27796
birodalmi markaba keriilt?*. A Honvédelmi Minisztérium kiilf6ldi megrendelésekkel foglalkozo
osztalyanak dokumentumait tanulméanyozva kidertiil, hogy nemcsak a Magyar Vagon-és Gépgyar,
hanem a Honvédelmi Minisztérium és a Légier6k Parancsnoksaga is tobb alkalommal siirgette a
német gyarat a szallitasi hataridok teljesitése céljabol. A habort elére haladtaval a gyoéri tizemen
kiviil egyébként mar a székesfehérvari Kozponti Repiildgépjavité Mihely is foglalkozott Ar 96-o0s

gépek javitdsaval. A Honvédelmi Minisztérium 32. osztdlya ugyanis 1942. julius 27-én a
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székesfehérvari miithely részére rendelt fékgytliriiket, kitamasztd gytiriiket, tomitdgytirtiket,
kormanyhuzalt, valamint tolérudat.2> Sajnos, a késébbiek soran az Arado magyarorszagi
kapcsolatai mar veszitettek jelentdségiikbol, 1944-t6]1 kezdve példaul sem a Honvédelmi
Minisztérium, sem pedig a Magyar Vagon-¢s Gépgyar iratai kozott nem taldlkozhatunk az Arado
cégnek irott, vagy toliik kapott levelekkel. Ez csak részben magyarazhatd az Arado repiilégépgyar
leterheltségével. Az egyre keményebb 1égi harcok sordan ugyanis az iskola-és felderitdgépek
fokozatosan veszitettek jelentdségiikbol, s at kellett adniuk helyiiket a nehézbombazoknak ¢és a
vadaszgépeknek. Ennek ellenére az Arado gépek értékét hiba lenne lebecsiilni. Ezt legjobban az
bizonyitja, hogy a masodik vildghdbort utdn még a Magyar Néphadsereg is Orzott meg beldliik

néhany darabot, s az egyik gép még 1955-ben repiilt Magyarorszag légterében.

Ertékelés

Az Arado Repiildgépgyar, a Honvédelmi Minisztérium, a Magyar Kirdlyi Honvéd Légierk
Orszagos Parancsnoksaga, valamint a Magyar Vagon és Gépgyar javitasi licencszerzOdése a
német-magyar hadiipari kapcsolatoknak csak egy nagyon csekély hanyadat teszi ki, ezért e téma
eddig elkertiilte a kutatok figyelmét. Kovats Lajos a Repiilés cimi folyoirat 1969. évi 7. szdmaban
inkdbb a repiil6gép miiszaki tulajdonsagaival és a honvédségnél valo alkalmazaséaval foglalkozott.
A késdbbi tanulmanyok ugyan emlitést tesznek a 1égierd hasznélataban 1évé Arado 96-os gépekrol,
a javitasi licencszerz6dés megkotésével, valamint az alkatrészek igénylésével, szallitasaval, illetve
a javitdsi munkalatok koriilményeivel eddig még nem foglalkozott senki sem.
A Gyo6r-Moson-Sopron Megye Gydri Levéltaraban, valamint a Hadtorténeti Levéltarban végzett
kutatdsaim soran a dokumentumokban elsdsorban a javitdsi licencszerzddés megkotésével,
valamint az alkatrészek szallitasaval foglalkoztak. Szivesen megirtam volna azt is, hogy a magyar
cégek milyen alkatrészek eldallitasara voltak képesek, ezt azonban az iratok egy részének eltiinése
miatt nem tudtam teljesiteni. A mddositasi javaslatok koriili 1941-es vitdbdl azonban kdvetkeztetni
lehet, hogy a Magyar Vagon-és Gépgyar repiilégépgyartd osztilya elsdsorban a sarkdnyokhoz
sziikséges alkatrészeket allitotta eld. Az Ar 96-os repiildgépek A és B altipusai nem voltak olyan
ismertek, mint az FW 58-as kozelfelderitd-, vagy a Me 109-es vadasz és a 210-es nehézbombazd
gépek, azonban iskolagépként nagyon fontos szerepiik volt a magyar pilotdk kiképzésében.
A  népszerii iskolagépek javitdsa sordn a magyar miszaki személyzet kozelrdl is
megismerkedhetett a repiilégépek felépitésével, tulajdonsagaival, s az ott szerzett tapasztalatokat a

korszeribb ¢€s bonyolultabb gépek javitdsanal ¢és gyartasanal jol tudtdk kamatoztatni.

2 U.o. 143372 és 145422. sz. levél, 1942. jilius 27.



A Magyar Vagon-¢s Gépgyarnak az Arado Repiilégépgyar felé irt alkatrész megrendeléseibdl
vildgosan kideriilt, hogy szinte kizarélag az er6sen hasznalatba vett alkatrészeket kellett cserélni,
elsésorban a fék-és kuplung berendezéseket, a pilota fiilke fém alkatrészeit, valamint a farokkerék
gumijat €s csapagyait. A gép Argus tipusii motorjaihoz viszont szinte hozza sem kellett nyulniuk a

magyar mérnokoknek.



